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Abstract of DEI 97301 15 

A brake installation (4) has at least one brake 
roller and a location device for the brake roller 
(28), which for the retardation of the roller 
comes into engagement with it. The 
retardation device has a slide (26), to which at 
least one brake roller is fixed. A movement 
transmission device comprises an angle lever 
(20) pivotally fixed to the chassis (6). 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Inlineskater mit Bremseinrichtung 

(§) Inlrneskaterpaar, aufweisend je Inlineskater (2) mehrere 
Laufrollen (8) in einem Chassis (6) und eine Bremseinrich- 
tung (4) an mindestens einem der Inlineskater, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafS eine auf meh re ren Laufrollen (8) wirkende Bremsein- 
richtung (4) mit mehreren Bremsrollen (28) vorgesehen 
ist, die an einem in Langsrichtung des Inlineskaters |2) 
verlagerbaren Schlitten (26) so angebracht sind, daB sle 
fur einen Bremsvorgang durch eine Verlagerung des 
Schlittens (26) mit Laufrollen (8) in Eingriff gebracht wer- 
den. 
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Bcschrcibung 

Die voriicgcndc Erfindung bctrifft cin Iniincskatcrpaar, 
aufwciscnd jc Inlincskatcr mchrcrc LaufroUcn in cincm 
Chassis und eine Bremseinrichtung an inindestens einem 
der Inlineskater. 

Hs sind Inlineskater mil einer Breinseinrichlung bekannU 
die einen hinter der lelzten Laufrolle angeordnelen Brems- 
kloty. besity^n, der durch ein Nachhintenschwenken eines 
Schaflteils gegen den Unleigrund gedriickt werden kann, 
auf dem der Inlineskater rollt. Bine Bremsung wird durch 
ein Nachhintenschwenken des Unterschenkels um das 
Sprunggeienk ausgelost, der Unterschenkel driickt dabei das 
Schaftteil nach hinten und der Brerasklotz, der schwenkbar 
an dem Chassis des Inlineskaters befestigt ist, wird dadurch 
gegen den Untergrund gedriickt. Um eine gute Bremswir- 
kung zu crzielcn, muB der Bcnulzer zusatzlich die vordcrcn 
RoUen anheben, so daB der Inlineskater nur mit der letzten 
Rollc und mit dem Bremsklotz Kontakt mit der Unterlagc 
hat. Das bringt cine deullichc StabilitatscinbuBc mit sich, 
was gerade beim Bremsen unerwunscht ist und Nachteile 
nach sich ziehcn kann. AuBcrdem wird der hinter der letzten 
Roile angebrachte Bremsklotz als slorend erapfunden, da er 
bei manchen Manovern hinderlich ist, oder die Ausfiihrung 
solcher Manover unmoglich macht. In Konsequenz hat das 
dazu gefuhrt, dafi die Bremseinrichtung bei sehr vielen In- 
Hneskatem abmontiert wurde, was unter Sicherheitsge- 
sichLspunkten unerwunscht ist. 

Es wurden auch bereits andere Bremseinrichtungen in Er- 
wagung gezogen, beispielsweise solche, bei denen ein hy- 
draulisch betatigter Bremsklotz von der Seite her gegen eine 
an einer Laufrolle befestigte Bremsscheibe driickt. Bei einer 
derartigen Bremseinrichtung besteht das Problem, das Hy- 
drauliksystem dicht zu bekommen und auch uber die ge- 
samtc Nutzungsdauer des Inlineskaters dicht zu halten. Ein 
Auslaufcn des Hydrauhkols bceintrachtigt nicht nur die 
Brcmsfahigkeit der Bremseinrichtung sondcm stellt auch in- 
sofem eine Gefahr dar, als das Auslaufen der oligen Brems- 
fliissigkeit die Rollen verschmutzen kann und dadurch 
Stiirze verursachen kann. Ein weiteres Problem liegt in der 
Fuhrung derer Hydrauhkleitungen, die, wenn sie auBertialb 
des ('hassis verlaufen, beispielsweise an Bordsteinkanlen 
leicht beschadigt werden konnen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zu- 
gninde, ein Inlineskaterpaar mit einer Bremseinrichtung be- 
reit7;ustel]en, die sicher und zuverlassig ist, die im Normal- 
betrieb nicht als stdrend empfunden wird und die einfach 
und kostengunstig realisierbar ist. 

GemaB der Erfindung wird das durch ein Inlineskaterpaar 
mit den oben genannten Merkmalen realisiert, das dadurch 
gekcnnzeichnct ist, dafi cine Bremseinrichtung mindestcns 
eine Bremswalze und eine Verlagerungseinrichlung fur die 
Brcmswalze aufwcist, die fiir eincn Brcmsvorgang die 
Bremswalze zur Vcrzogcrung der Laufrolle mit dicser in 
Eingriff bringt. 

Die Bremswalze der vorliegenden Erfindung wirkt auf die 
Laufrolle, so daB der Inlineskater mit der Bremseinrichtung 
zum Bremsen ganz normal auf alien Laufrollen rollen kann, 
wodurch die Stabilitat sichergestellt ist. Die Bremswalze 
wird nur fiir einen Bremsvorgang mit der Laufrolle in Ein- 
griff gebrachl, d. h. gegen diese gedriickt, wodurch eine Ver- 
schlechlerung der Rolleigenschaften beim ublichen Ge- 
brauch vennieden ist. 

Eine Bremseinrichtung an einem Inlineskater aus einem 
Inlineskaterpaar genugt, da der Benutzer eines Inlineskaters 
regelmafiig mil dem gleichen Bein bremsen wird, wie auch 
ein Skateboardfahrer immer das gleiche Bein auf dem Ska- 
teboard vome hat und nicht wechselt. Sind an den Chassis 



bcidcr Inlincskatcr die fur die Bremseinrichtung crfordcrli- 
chen Befestigungsmittel vorhanden, kann ein Austausch der 
Bremseinrichtung von dem rcchtcn Inhneskater auf den lin- 
ken Inlineskater und umgekehrt unproblematisch und 

5 schnell vorgenommen werden. 

Es ist bevorzugt, daB jeder Laufrolle des mindestens ei- 
nen Inlineskaters mit Bremseinrichtung eine Bremswalze 
zugeordnet ist. Die erforderliche Bremsleistung ist dann auf 
diegroBtmogiiche Anzahl von Laufrollen verteilt, was zu ei- 

10 n^ Verbessening d^ Bremsleistung und zudem zu einer 
Verringerung des VerschleiB an den beim Bremsen beteilig- 
ten 'Ifeilen fuhri. Vorzugsweise weist die Verlagerungsein- 
richlung einen Schlitten auf, an dem mindestens eine aber 
vorzugsweise alle Bremswalzen eines Inlineskaters befe- 

is stigt ist. Die Fuhrung fur den Schlitten kann in dem Chassis 
vorgesehen sein, beispielsweise in der Art einer Nut, in die 
cin Vorsprung des Schlittcns cingreift, odcr in der Art eines 
stegartigen Vorsprungs an dem Chassis, der mit einer Nut in 
dem Schlitten zusammenwirkt. Aus Festigkeitsgriinden ist 

20 die Ictztcrc Ausfiihrung bevorzugt. 

Dabei ist es bevorzugt, den Schlitten vorzugsweise ober- 
halb der Laufrollen in einer Fuhrung des Chassis in Langs- 
richtung des Inlineskaters verschiebbar angeordnet vorzuse- 
hen. An dieser Stelle stehl Platz zur Verfiigung oder er kann 

25 durch ein geringfugiges Erhohen des Sohlenbereichs gegen- 
iiber den Laufrollen geschaffen werden. In einer Nichtein- 
griffsstellung konnen sich die Bremswalzen zwischen den 
Laufrollen befinden, wo sie am wenigsten zusatzlichen Platz 
benotigen. Zu einer Bremsung werden die Bremswalzen 

30 dann einfach gegen die Laufi'ollen geschoben, was gUnsti- 
gerweise gegen eine Federkraft erfolgt, um die Bremswal- 
zen in Richtung auf ihre Ausgaogsposition vorzuspannen. 

Es ist bevorzugt daB mindestens der Inlineskater mit der 
Bremseinrichtung ein an einem unteren FuB-Schalenteil in 

35 Richtung nach hinten und nach vome schwenkbar gelenkig 
bcfcstigtcs Schaftteil aufweist, das zur Umsctzung einer 
Schaftteilschwenkbewegung in eine Vcrlagerungsbewegung 
der mindestens einen Bremswalze iiber eine Bewcgungs- 
ubertragungseinrichtung an die Verlagerungseinrichtung an- 

40 geschlossen ist. Eine gewisse Abstiitzung der Waden nach 
hinten wird beim Inlineskating als angenehm empfunden, 
und eine Fuhrung des Unterschenkels ist auch erforderlich, 
um das Verlelzungsrisiko im Sprunggelenkbereich zu mini- 
mieren. Da aber eine gewisse Beweglichkeit im Sprungge- 

45 lenk in der Bewegungsrichtung nach vome und nach hinten 
erforderiich ist, ist bei Tnlineskatem ahnlich wie bei Skistie- 
feln regelmafiig ein von dem unteren FuB-Schalenteil ge- 
trenntes Schaftteil voigesehen, das an dem Fufi-Schalenteil 
gelenkig befesdgt ist. Ein Nachhintenbewegen des Schaft- 

50 teils aus einer Normalposition kann zur Betatigung der 
Bremseinrichtung vcrwendet werden. Diese Bcwcgung wird 
bei der normalen Benutzung von Inlineskatem praktisch 
nicht ausgcfiihrt, so dafi die Bremseinrichtung im Normal- 
betrieb nicht als storend empfunden wird. Die Bewegungs- 

55 ubcrtragungscinrichtung, die die Schaftteilschwenkbewe- 
gung in eine Vcrlagerungsbewegung der Bremswalze um- 
sctzt, ist gilnstigcrweisc so ausgcbildct, daB sic bei einer 
Nachvomebewegung des Schaftteils die Bremswalze von 
der Bewegung des Schaftteils entkoppelt. Halt man sich den 

60 ganzen moglichen Schwenkweg vor Augen, den das Schaft- 
teil aus seiner Nomialposition nach vome und nach hinten 
uberstreichen kann, erkennt man, daB ein ziemlich langer 
Freiweg fur eine Bremswalze notig ware, wenn die Bewe- 
gung der Bremswalze mit der Bewegung des Schaftteils 

65 Uber dessen gesamten Schwenkbereich gekoppelt ware. 
Eine derartige Entkoppelung kann beispielsweise durch ein 
fedemdes Zwischenglied erfolgen. Zur Erzielung einer 
moglichst groBen Bremskraft ist aber in Bremsrichtung, 
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d. h. bcim Schwcnkcn aus dcr Notmalstcllung nach hintcn, 
eine moglichst sleife Ausbildung der Bewegungsiibertra- 
gungscinrichtung bcvorzugt. 

Es ist gunstig, als Tcil dcr Bcwcgungsubcrtragungscin- 
richtung einen an deni ('hassis schwenkbar befestigten Win- 
kelhebel vorzusehen. 

Insgesamt kann die Bewegungsubertragungseinrichlung 
so ausgelegt werden, daB die Anordnung der Drehpunkte 
und die liinge der TTebelarnie bzw. die KraftangrifTspunkte 
so gewahlt weiden, daB sich gunstige KraTlverhaltnisse bei- 
spielsweise Kraftubersetzung oder Kraftuntersetzung erge- 
ben. Auch andere als rein mechanische Bewegungsiibertra- 
gungseinrichtungen wie beispielsweise seiche die hydrau- 
lisch arbeiten, konnen so ausgelegt werden, daB sich ein- 
giinstiges Krafteverhaltnis ergibt, 

Insbesondere kann die Bremswalze eine zu der konvexen 
Umfangsflachc dcrLaufrollen im wcsentlichcn komplemcn- 
tare Umfangsflachc konkaver Gestalt aufweisen. Das hat 
den Vortcil, die EingrifFsflachc zwischcn dcr Bremswalze 
und der Laufrolle zu vcrgroBcm, und cs hat wciterhin den 
Vorteil, bei einem nicht beabsichtigten Durchrutschen zwi- 
schcn Bremswalze und Laufrolle den VcrschleiB auf cine 
groBere Flache zu verleilen. Es kann auch bevorzugt sein, 
die Umfangsftache der Bremswalze aus einem verglichen 
mil der Laufllache der Laufrolle starker verschleiBenden 
Material herzuslellen. So kann man fur den unbeabsichiig- 
ten 1'all des Durchrutschens zwischcn Laufrolle und Brems- 
walze den VerschleiB auf die Bremswalze konzentrieren. Es 
kann gleichwohl auch bevorzugt sein, die Laufllache der 
Laufrolle mit einem starker verschleiBenden Material ver- 
glichen mit der Umfangsflachc der Bremswalze auszubil- 
den. 

Es ist bevorzugt, die Verzogerung der Bremswalze durch 
einen auf die Umfangsflachc der Bremswalze einwirkenden 
Bremsklotz zu bewirkcn, Ein solchcr Brcmsklotz kann an 
dem Chassis bcfestigt sein. Es ist gunstig, die Matcrialpaa- 
rung zwischen Bremsklotz und Bremswalze so zu wahlen, 
daB dcr VcrschleiB primar bei dem Bremsklotz auftritt. Zum 
einen ist der Bremsklotz ein wegen seiner Form einfacher 
herzusteilendes Teil, er muB nicht rund sein wie die Brems- 
walze, und zum anderen ist seine Herstellung zusatzlich 
noch dadurch vereinfacht, daB er nicht drehbar angebracht 
werden muB. Um den VerschleiB des Bremsklotzes auszu- 
gleichen, kann eine nachstellbare Befestigung des Brems- 
klotzes vorgesdien sein, so kann der Bremsklotz beispiels- 
weise durch eine Federeinrichtung gegen einen verstellba- 
ren Anschlag vorgespannt sein. Anstelle des Bremsklotzes 
kann auch eine Bremswalze vorgesehen sein, die durch ei- 
nen hohen Lagerwiderstand an der Lagerungsstelle der 
Bremswalze die Laufrolle vereogert. 

Es ist bevorzugt, die Vcrlagcrungscinrichtung dcrart aus- 
zubilden, daB sie im Verlauf der Verlagerungsbewegung zu- 
crst die mindcstens eine Bremswalze mit der zugchorigcn 
Laufrolle in Eingriff bringt und daB sie im wcitercn Verlauf 
der Verlagerungsbewegung die Bremswalze mit dem zugc- 
horigcn Bremsklotz in Eingriff bringt. Die Vcriagcrungscin- 
richtung kann so ausgcbildct sein, daB sic nach Incingriff- 
kommen der Bremswalze mit der zugehorigen Laufrolle bei 
weitergehender Verlagerungsbewegung eine Bewegung der 
Bremswalze noch weiter in Richtung Bremsklotz zulaBt. 
Das hat den Vorteil, daB die Bremswalze mit einem relativ 
geringen Rollwiderstand auf die laufrolle aufgesetzt wer- 
den kann und diese in Drehung gebracht werden kann, bevor 
die eigentliche Bremskraft von der Bremswalze auf die 
Laufrolle ubertragen wird. Dadurch wird ein Durchrutschen 
zwischen Bremswalze und Laufrolle weniger wahrschein- 
lich. 

Die Anordnung zwischen Laufrolle, Bremswalze und 



Brcmsklotz kann so vorgcnommcn werden, daB sich cine 
Selbstverstarkung der Bremskraft ergibt. Das kann im Ex- 
trcmfall sogar so wcit gehcn, daB cine Einlcitung des Brem- 
scns automalisch ein Blockiercn dcr Laufrollen zur Folge 

5 hat, was naturgemaB nicht erwiinscht ist. Bei der Auslegung 
ist deshalb darauf zu achten, daB selbst bei starkem Ver- 
schleiB der an der Bremsung beteiligten Teile ein solcher 
Zustand aus Sicherheitsgriinden nicht auftrelen kann. Eine 
gewisse Selbstverstarkung kann jedoch durchaus erwiinscht 

10 sein, um eine effektivere Bremsung zu bewirken. Wichtige 
Faktoren fiir das Auftreten und die Starke der Selbstverstar- 
kung sind z. B. einerseits der Mittelpunkt der Bremswalze 
und andererseits die Eingriffsstellen zwischen Bremswake 
und Bremsklotz und Bremswalze und Laufrolle sowie die 

15 Winkel zwischen derBewegungsrichtung der Verlagerungs- 
einrichtung und der Tangentialflache an die Laufrolle bzw. 
dcr Brcmsflachc des Bremsklotzes. Andcre Faktoren und 
GroBen wie beispielsweise die Materialwahl spielen auch 
cine Rolle. 

20 Es ist zudem bevorzugt, allc Brcmsrollcn cincs Inlincska- 
ters von der Verlagerungseinrichtung gemeinsam zu verla- 
gern. Somit kann cin relativ einfacher Mcchanismus rcali- 
sieit werden. Ein weiterer Vorteil liegt in der Moglichkeit 
zur modularen Herstellung, was ein Auswechseln der 

25 Bremseinrichtung erleichterl. 

Die Eriindung wird nachfolgend anhand eines zeichne- 
risch dargestellten Ausfiihrungsbeispiels noch n^er erlau- 
tert. Es zeigen: 
Fig. 1 einen Inlineskater mit einer Bremseinrichtung; 

30 Fig. 2 eine schematische Darstellung der Funktionsteile 
der Bremseinrichtung; 

Fig. 3 einen Schnitt durch ein Chassis eines Inlineskater 
mit den dargestellten Teilen zum Teil im Schnitt, mit Blick- 
richtung in Fahrtrichtung; und 

35 Fig, 4 und 5 ebcnfalls im Schnitt in Fahrtrichtung des In- 
lineskatcrs zwci wciterc Ausfiihrungsbcispicle zu einem an- 
deren Aspekt der Erfindung. 

Fig. 1 zcigt einen Inlineskater 2 mit cincr Bremseinrich- 
tung 4, einem Chassis 6 und Laufrollen 8. Man erkennt fer- 

40 ner ein FuB-Schalenteil 10 sowie ein Schaftteil 12 des Inlin- 
eskaters 2. Das Schaftteil 12 ist iiber eine Gelenkverbindung 
14 mit dem FuB-Schaltenteil 10 verbunden, so daB das 
Schaftteil 12 innerhalb eines gewissen Schwenkbereichs ge- 
geniiber dem FuB-Schaltenleil 10 nach vome bzw. nach hin- 

45 ten verschwenkt werden kann. Ublicherweise ist in der ex- 
irem vordersten Stellung sowie in der extrem hintersten 
Stellung ein Anschlag fiir das Schaftteil vorhanden, so daB 
aus diesen Extremstellungen das Schaftteil nur nach vome 
bzw. nach hinten schwenkbar ist, wohingegen ein Schwen- 

50 ken nach hinten und nach vome aus diesen Positionen nicht 
moglich ist. 

An dem Schaftteil 12 ist iiber einen AnschluB 16 eine 
Schubstange 18 gclcnkig angeschlosscn. Die Schubstange 
18 ist ihrerscits an einen Winkelhcbcl 20, dcr bcim Punkt 22 

55 an dem Chassis 6 bcfestigt ist, angeschlosscn. Vom Winkel- 
hcbel 20 geht cine ebcnfalls gclcnkig angcschlossene wci- 
terc Schubstange 24 ab. Anstelle der jcweiligen gelenkigen 
Anschlusse kann auch eine gewisse Biegeelastizitat vorge- 
sehen sein, was speziell fur die Befestigung der ersten 

60 Schubstange 18 an dem Schaftteil 12 gunstig ist. 

In der schemalischen Darstellung der Fig. 2 erkennt man 
wieder die Laufrollen 8, die auf dem Untei^grund 25 aufsle- 
hen. Man erkennt auch die Bremseinrichtung 4 mit der 
Schubsunge 18 und dem AnschluB 16 an das nur schema- 

65 tisch gezeigte Schaftteil 12. Die Schubstange 18 ist iiber den 
\Wnkelhebel 20 mit der Schubstange 24 verbunden, die wie- 
derum gclcnkig an einen Schlitten 26 angeschlosscn ist, an 
dem Bremswalzen 28 bcfestigt sind. Der Schlitten ist in 
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Fuhrungcn 30 (sichc Fig. 3) in dcm Chassis 6 in Langsrich- 
tung verschiebbar gelagerl. 

Fig, 2 zcigt fcrncr Brcmsklotzc 32, die in dcr gczcigtcn 
Ausfuhrungsform an dcm Chassis bcfcstigt sind. Die 
Bremsklotze 32 konnen zum Ausgleich von VerschleiB 
nachstelibar an dem Chassis 6 befestigt sein. Bei der gezeig- 
len Ausfuhrungsform ist eine kriiftige Feder34 vorgesehen, 
die sich auf der dem Bremsklotz 32 entgegengeselzlen Seile 
an dem (nicht ge/eiglen) Chassis 6 abstutzt und auf der enl- 
gegengesetzten Seite den Bremsklotz 32 gegen einen (nicht 
gezeigten) Anschlag an den Stift 36 driicki. Der Stift 36 
kann beispielsweise eine einfache Gewindeschraube sein, 
die mehr oder weniger weil in das Chassis 6 hineinge- 
schraubt ist wodurch die Verstellung erfolgen kann. Als Ma- 
terial fiir die Bremsklotze 32 eignet sich verschleiBendes, 
gummiarliges Material beispielsweise mit meiallischen oder 
kcramischcn oder andcren Einlagerungcn aus Hartmatcrial. 

Bei dem Schlitten 26 handelt es sich um einen in der 
Draufsicht durchbrochencn Rahmcn mit Qucrverstrcbun- 
gcn, dcr in scincm Umfang in Draufsicht im wesentlichcn 
geschlossen ist, und zwischen dessen Langstragem die Ach- 
sen dcr Brcmswalzcn 28 bcfcstigt sind. Die Achsen konnen 
beispielsweise durch eine Schraubverbindung gegen die 
Langstrager geklenmit sein, so daB die Bremswalzen 28 
nach dem Entfemen der Laufrollen 8 aus dem Chassis 6 von 
dem im Chassis 6 eingebauten Schlitten 26 abgebaut werden 
konnen. Der Schlitten ist vome gegen eine Feder 34 abge- 
sttitzt, die tendenzielt den Schlitten 26 in eine Ruhestellung 
driickt, in der die Bremswalzen 28 jeweils schrSg hinter ih- 
rer zugehorigen T^ufrolle 8 auBer Eingriff mit dieser ange- 
ordnet sind. Ein Anschlag 36 an dem Chassis 6 im hinteren 
Bereich des Chassis 6 verhindert ein unbeabsichtigtes Nach- 
hintenrutschen des Schlittens 26. Zur Demontage kann der 
Schlitten 26 aber an dem Anschlag 36 vorbei nach hinten 
aus dcm Chassis 6 gczogcn werden. 

Bewegt dcr Fahrer des Inlincskatcrs 2 scinen Untcrschcn- 
kel und damit das Schaftteil 12 nach hinten, so wird diese 
Schwenkbewegung durch cine die Schubstangc 18, den 
Winkelhebel 20 und die Schubstange 24 aufweisende Bewe- 
gungsubertragungseinrichtung in eine Langsbewegung des 
Schlittens 26 in Langsrichtung des Inlineskaiers 2 nach 
vome umgesetzt. Im Verlauf dieser Bewegung kommen zu- 
erst die Bremswalzen 28 mit den Laufrollen 8 in Beriihrung 
und beginnen zusammrai mil diesen zu drehen. Im weiteren 
Verlauf dieser Bewegung werden die Bremswalzen 28 ge- 
gen die Bremsklotze 32 gedruckt und somit verzogert. Diese 
Bremswirkung wird von den Bremswalzen 28 auf die Lauf- 
rollen 8 und von diesen auf den Unteigrund 25 iibertragen. 
Die Bewegung des Inlineskaters 2 wird so verzogert. 

Der Schlitten 26 kann etwas Spiel in Vertikalrichtung in 
dcm Chassis 6 habcn, so daB er auch nach IneingrifiHconmicn 
der Bremswalzen 28 mit den Laufrollen 8 weiter nach vom 
bewegt werden kann, um die Bremswalzen 28 mit groBcrcr 
Kraft gegen die Brcmsklotzc 32 zu driickcn. Eine andcrc 
Moglichkcit ist die gcfedcrte Anbringung der Bremswalzen 
28 in dem Schlitten 26. 

Fuhrt dcr Fahrer des Inlineskaters 2 cine Bewegung des 
Unterschenkels nach vome aus, so wiirde diese Schwenkbe- 
wegung ohne geeignete MaBnahmen dazu fiihren, daB die 
Bewegungsiibertragungseinrichtung 18, 20, 24 den Schlit- 
ten 26 nach hinten verschieben wiirde und damit die Brems- 
walzen 28 jeweils gegen die hinter ihnen liegende Laufrolle 
8 driicken wiirde. Das wurde zu einer unbeabsichtiglen Roll- 
widerstandserhohung des Inlineskaters 2 fiihren. Bei der ge- 
zeigten Ausfuhrungsform ist eine Bewegung des Schlittens 
26 nach hinten durch den Anschlag 36 verhindert. Die Be- 
wegungsiibertragungseinrichtung 18, 20, 24 ist durch den 
Entkoppelungsmechanismus 38 dann von der Schwenkbe- 



115 A 1 

6 

wcgung des Schafttcils 12 cntkoppclt. Dcr Entkoppelungs- 
mechanismus 38 entkoppelt einen unteren Teil 42 und einen 
obcren Teil 44 der Schubstange 18 voncinandcr. In seiner 
cinfachstcn Form wcist dcr Entkoppelungsmechanismus 38 
eine Schraubenfeder 40 auf, die sich mit ihrem unteren Ende 
gegen einen an dem oberen Teil 44 der Schubstange 18 be- 
festiglen Anschlag 46 abstiitzt und die sich mit ihrem oberen 
Ende gegen einen mit dem unteren Teil 42 der Schubstange 
verbundenen Anschlag 48 abstiitzt. Wird von einer 
Schwenkposition des Schaftteils 12, in der der Schlitten 26 
an dem Anschlag 36 anliegt, das Schaftteil 12 weiter nach 
vome geschwenkt, wird zwar das obere Ende 44 der Schub- 
stange mit dem Schaftteil 12 mitbewegt, das untere Ende 42 
der Schubstange 18 verbleibt jedoch in seiner Position, und 
es erfolgt lediglich ein Zusammendriicken der Schraubenfe- 
der 40 zwischen den Anschlagen 46 und 48. Bei einer Bewe- 
gung nach hinten iibcr einen bcstimmten Punkt hinaus stoBt 
der untere Anschlag 46 des oberen Teils 44 der Schubstange 
18 gegen den unteren Teil 42 dcr Schubstange 18, wodurch 
cine steifc Verbindung gcschalTcn ist, die wic eine integrate 
Schubstange die nach hinten Schwenkbewegung des Schaft- 
tcils 12 iibcr den Winkelhebel 20 und weiter iibertragt. 

In der Fig, 3 isl im Schnitt durch das Chassis 6 die Aus- 
fiihrungsform von Fig. 2 gezeigt. Man erkennt die Brems- 
walze 28, die vor den gesUrichelt gezeigten Bereichen des 
Bremsklotzes 32 und der Laufrolle 8 angeordnet ist. Der 
Bremsklotz 32 und die Laufrolle 8 befinden sich somit hin- 
ter der Zeichenebene. Schematisch sind die Achse 50 der 
Laufrolle 8 und die Achse 52 der Bremswalze 28 gezeigt, 
wobei die Achse 52 der Bremswalze 28 an dem Schlitten 26 
befestigt dargestellt ist. Der Schlitten 26 selbst weist eine 
Nut auf, mit der er von einem in Langsrichtung verlaufen- 
den Fuhmngssteg 30 des Chassis 6 gefiihrt ist. 

Der Bremsklotz 32 ist mit einer an die Form der Brems- 
walze 28 angepaBtcn Gestalt gezeigt. 

Im folgcnden wird anhand der Fig. 4 und 5 cine alterna- 
tive Ausfiihrungsform fur die Bremscinrichtung eincs Inlin- 
eskaters bcschrieben, der als crfindcrischem Gcdanken die 
Idee einer in Langsrichtung verlagerbaren Verlagerungsein- 
richtung zugrunde hegt, Diese Idee wird unabhangig von 
den Merkmalen des Anspruchs 1 und den bisher beschriebe- 
nen Erfindungsmerkmalen als erfinderisch angesehen. Aus 
der grundsatzlichen Nahe der heiden Ideen ergibt sich, daB 
spezielle Merkmale, wie sie hier nur in Bezug auf eine der 
beiden Ideen beschrieben werden, ebenso auf die andere 
Idee Anwendung finden konnen, sofem sich das nicht aus 
grundsatzlichen technischen Uberlegungen verbietet. So ist 
insbesondere die Art der Bewegungsiibertragungseinrich- 
tung jeweils sehr ahnlich und es ist auch der Schlitten und 
seine Fahrang in dem Chassis im wesentlichen entspre- 
chcnd aufgebaut und iibcrtragbar. 

Generell beuifft diese Idee ein Inlineskaterpaar, aufwei- 
scnd jc Inlincskatcr mehrcre Laufrollen in einem Chassis 
und eine auf mindcstcns cine Laufrolle wirkcndc Bremscin- 
richtung an mindcstcns einem Inlincskatcr, dadurch gckcnn- 
zeichnet, daB cine die Bremscinrichtung bctatigcnde, in 
Langsrichtung des Inlincskatcrs verlagerbarc Verlagcrungs- 
einrichtung zum Betatigen der Bremscinrichtung vorgese- 
hen ist. Insbesondere weist die Verlagerungseinrichtung ei- 
nen Schlitten in einer Fiihrung des Chassis auf, der in Langs- 
richtung des Inlineskaters verschiebbar angeordnet ist. Der 
Schlitten ist vorzugsweise oberhalb der Laufrollen innerhalb 
der seitlichen Begrenzungen des U-formigen Chassis ange- 
ordnet. Es ist aber auch eine Anordnung des Schlittens au- 
Berhalb des U-formigen Chassis moglich. Bei der Anord- 
nung des Schlittens auBerhalb des U-fbrmigen Chassis kann 
es giinstig sein, den Schhtten aus zwei geU^nnten in Langs- 
richtung verschiebbaren Teilen vorzusehen, die aber auch 
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vorn und/odcr hinicn qucr mitcinandcr vcrbundcn scin kon- 
nen. Es ist besonders bevorzugt, daB die Verlagerungsein- 
richtung Stcucrflachcn aufwcist, von dcncn die Brcmscin- 
richtung bcaufschlagt wird. Die Brcmscinrichtung wcist ih- 
rerseils Bremselemente auf, die eine Reibflache besitzen, 5 
init denen sie auf eine Bremsscheibe oder auf einen Brcms- 
belag, der an einer oder an beiden Seilen der Laufrolle vor- 
gesehen isi, zum Verzogern der Laufrolle zusaininenwirken. 
Die Bremselemente konnen vor/.ugsweise als Bremshebel 
ausgebildet sein, es ist jedoch auch moglich diese in der Art to 
von kleinen Kolben in einer Fiihrung auszubilden, die gegen 
die Bremsscheibe bzw. den Bremsbelag gedriickt werden. 

Fig. 4 zeigt eine mdgliche Ausfiihrungsform einer 
Bremseinrichtung 4 fur eine T>aufrolle 8, die in dem U-for- 
migen Chassis 6 mit einer Achse 50 befestigt ist. Man er- 15 
kennt eine einseitig neben der Laufrolle befestigte Brems- 
scheibe oder Bremsbelag 54. 

Auf den Bremsbelag bzw. die Bremsscheibe 54 wirkt ein 
Bremshebel 56 iibcr eine Reibflache 58. Der Bremshebel 56 
ist schwcnkbar an dem Chassis 6 urn cine in Langsrichtung 20 
verlaufende Achse 60 befestigt. Der Bremshebel 56 ist von 
einer Fedcr 62 in einer AusgangsstcUung gchaltcn, in der die 
Reibflache 58 mit der Bremsscheibe 54 nicht in Kontakt ist. 
In dem Chassis 6 ist in dem Bereich, in dem der Bremshebel 
56 sich im wesentlichen neben der Laufrolle 8 befindet, eine 25 
Aussparung 64 vorgesehen, in der sich der Bremshebel 56 in 
einem gewissen Umfang bewegen kann. 

An dem Schlitten 26 ist eine Steuerflache 66 vorgesehen, 
die sich in einer in Draufsicht inneren Aussparung des 
Schlittens 26 befindet. Die Steuerflache 66 ist einfacher- 30 
weise eine Keilflache, die mit einer Gegenflache 68 an dem 
Bremshebel 56 zusammenwirkt und bei einer Verschiebung 
des Schlittens 26 beispielsweise in Langsrichtung nach 
vome den Bremshebel 56 bzw. die Reibflache 58 gegen die 
Bremsscheibe 54 druckt. Die Laufrolle 8 wird dann von der 35 
Bremseinrichtung 4 gcbrcmst. Wird der Schlitten 26 durch 
ein Zuriickschwcnkcn des Schaftteils 12 in die Normalposi- 
tion zuriickgezogen, so bewcgt die Feder 62 den Bremshe- 
bel 56 wieder in seine Ausgangsposition zuriick und hebt 
den bremsenden Kontakt zwischen der Bremsscheibe 54 40 
und der Reibflache 58 auf. 

Die Ausfiihrungsform der Fig. 5 ist der Ausfiihrungsfonn 
von Fig. 4 sehr ahnlich. Die Steuerflache 66 beflndet sich 
auf der Oberseite des Schlittens 26 in einem Bereich des 
Schlittens 26, der nicht dargestellt ist, da er sich vor dem 45 
Zeichenebene befindet. FJn Bewegen des Schlittens 26 in 
die Zeichenebene hinein, d. h. nach vome in Fahrtrichtung 
des Inlineskaters 2 bringt den nach oben verdickten Bereich 
der Steuerflache 66 mit der Gegenflache 68 an dem Brems- 
hebel 56 in Kontakt, und bringt im Verlauf einer Weilerbe- 50 
wcgung die Reibflache 58 in Benihrung mit der Brems- 
scheibe 54. Der Bremshebel 56 ist auch hier durch eine 
(nicht gczcigtc) Fcdcr 62 in einer Ruhestellung gchalten, in 
der die Reibflache 58 die Bremsscheibe 54 nicht beriihrt. 
Auch hicr bringt cine Zuriickbcwcgung des Schlittens 26 die 55 
Steuerflache 66 und die Gegenflache 68 im wesentlichen 
wieder auBcr Eingriff und bringt somit mit Hilfe der Feder 
62 den Bremshebel 56 in seine Ausgangsposition zuriick, in 
der die Laufrolle 8 nicht gebremst wird. 

60 

Patenlanspruche 

1. Inlineskalerpaar, aufweisend je Inlineskaler (2) 
mehrere Laufrollen (8) in einem Chassis (6) und eine 
Bremseinrichtung (4) an mindestens einem der Inlines- 65 
kater, dadurch gckcnnzcichnct, daB eine Bremsein- 
richtung (4) mindestens eine Bremswalze und eine Ver- 
lagerungseinrichtung fur die Bremswalze (28) auf- 
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wcist, die fur einen Bremsvorgang die Bremswalze 
(28) zur Verzogerung der Laufrolle (8) mit dieser in 
Eingriff bringt. 

2. Inlineskalerpaar nach Anspruch 1, dadurch gckenn- 
zeichnet, daB jeder Laufrolle (8) des mindestens einen 
Inlineskaters mit Bremseinrichtung (4) eine Brems- 
walze (28) zugeordnet ist. 

3. Inlineskalerpaar nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekenn/eichnet, daB die Veriagerungseinrichtung ei- 
nen Schlitten (26) aufweist, an dem mindestens eine 
Bremswalze (28) befestigt ist. 

4. Inlineskalerpaar nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB alle Bremswalzen (28) eines Inlineska- 
ters (2) an einem Schlitten (26) befe.stigt sind. 

5. Inlineskalerpaar nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schlitten (26) oberhalb der 
LaufroUcn (8) mit einer Fiihrung (30) des Chassis (6) in 
Langsrichtung des Inlineskaters (2) verschiebbar ange- 
ordnet ist. 

6. Inlineskalerpaar nach cincm der vorangchcnden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens 
der Inlincskatcr (2) mit der Brcmscinrichtung (4) cin an 
einem unteren FuB-Schalenleil (10) in Richtung nach 
hinten und nach vome schwenkbar gelenkig befestigtes 
Schaftteil (12) aufweist, das zur Umsetzung einer 
Schaftteilschwenkbewegung in eine Verlagerungsbe- 
wegung der mindestens einen Bremswalze (28) iiber 
eine Bewegungsiibertragungseinrichtung an die Veria- 
gerungseinrichtung angeschlossen ist. 

7. Inlineskalerpaar nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bewegungsubertragungseinrichtung 
einen an dem Chassis (6) schwenkbar befestigter Win- 
kelhebel (20) aufweist. 

8. Inlineskalerpaar nach einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Brems- 
walze (28) cine zu der konvexen Umfangsflache der 
Laufrollen (8) im wesentlichen komplemcntare Um- 
fangsflache konkaver Gestalt aufweist. 

9. Inlineskalerpaar nach einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Um- 
fangsflache der Bremswalze (28) aus einem verglichen 
mit der Laufrolle (8) starker verschleiBenden Material 
besteht. 

10. Inlineskalerpaar nach einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Verzoge- 
rung der Bremswalze (28) von einem auf die Umfangs- 
flache der Bremswalze (28) wirkenden Bremsklotz 
(32) bewirkt wird. 

11. Inlineskalerpaar nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Bremsklotz (32) an dem Chassis 
(6) befestigt ist. 

12. Inlineskalerpaar nach Anspruch 10 oder 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB die ^rlagcrungscinrich- 
tung derart ausgebildet ist, daB sie im Verlauf der Ver- 
lagcrungsbcwcgung zuerst die mindestens eine Brems- 
walze (28) mit der zugchorigcn Laufrolle (8) in Ein- 
griff bringt und erst im wcitcren Verlauf der Verlagc- 
rungsbewegung die Bremswalze (28) mit dem zugeho- 
rigen Bremsklotz (32) in Eingriff bringt. 

13. Inlineskalerpaar nach einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB alle Brems- 
rollen (28) eines Inlineskaters (2) von der Veriage- 
rungseinrichtung gemeinsam verlagert werden. 
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